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Um was es geht

Bisher fliessen samtliche Ertrage der Verbrauchssteuer auf Treibstoffen ausschliesslich in die
allgemeine Bundeskasse und in die Spezialfinanzierung Strassenverkehr. Damit werden auch
die von der schweizerischen Luftfahrt bezahlten Abgaben auf Flugtreibstoffen fur Inlandflige
dem Bundeshaushalt bzw. dem Strassenverkehr zugefihrt.

Neu sollen die von der Luftfahrt geleisteten Treibstoffsteuern zweckgerichtet in der Luftfahrt ein-
gesetzt werden. Dies entspricht dem Grundsatz der Kostenwahrheit und ist verursachergerecht.
Die Ertrage sollen fir Massnahmen in den drei Bereichen technische Sicherheit (Safety),
Schutz vor Terrorismus (Security) und Umweltschutz (Ldrmschutz) in der Luftfahrt verwendet
werden. Mit einer Revision von Artikel 86 der Bundesverfassung hat das Parlament die Rechts-
grundlage flr eine Spezialfinanzierung fur Aufgaben im Luftverkehr (SFLV) geschaffen. Inskinf-
tig sollen 50 Prozent der Mineral6lsteuer sowie der gesamte Mineraldlsteuerzuschlag auf den
Flugtreibstoffen fur die Inlandfiiige dieser neuen SFLV zufliessen. Im Jahre 2006 wéren so ins-
gesamt rund 44 Millionen Franken der Luftfahrt flir Sicherheits- und Umweltschutzmassnahmen
zusétzlich zur Verflgung gestanden. Welche Vorhaben bzw. Ausgaben im Einzelnen in den drei
vorgesehenen Bereichen finanziert werden sollen, legt das Parlament spéter fest. Die Verfas-
sungsénderung bringt fir Konsumenten und Wirtschaft keine Zusatzkosten.

Der sogenannte ,Strassenfonds” wird von der zukiinftigen zweckgebundenen Verwendung der
Kerosinsteuern nicht in spurbarem Ausmass geschmalert. Die Schaffung der neuen SFLV hat
also keine negativen Einflisse auf den zuklnftigen Bau oder Unterhalt der Strassen.

Far Sicherheit und Umweltschutz in der Luftfahrt.
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Ein JA fur Sicherheit und

Hohe technische Sicherheit erhalten

Ein Teil der Ertrage aus der kunftigen Spezialfinanzierung Luftverkehr SFLV (Gréssenordnung
20 Millionen Franken) wird der Finanzierung der Flugsicherung auf den Regionalflugh&fen die-
nen. Dies ist die Voraussetzung, um das heutige Sicherheitsniveau auf diesen Flughé&fen bei-
behalten zu kénnen. Diese Unterstitzung der Regionalflughéfen liegt zudem im Interesse der
wirtschaftlichen Attraktivitat der Standortkantone (Bern, Tessin, St. Gallen, Solothurn, Aargau,
Waadt, Neuenburg, Wallis), aber auch der benachbarten Regionen (namentlich auch in den
Kantonen Freiburg, Jura, Thurgau). Méglich sind auch Investitionen in UnfaliverhGtungspro-
gramme und gezielte Einzelmassnahmen im Sicherheitsbereich.

—> Beitrdge an die Flugsicherung auf den Regionalflughifen
erhalten die wirtschaftliche Standortattraktivitat.

Schutz vor Terroranschlagen sicherstellen

Die vom Staat geforderten Massnahmen fir die Gewahrieistung der Sicherheit der Flugpas-
sagiere gegen terroristische Aktivitdten (Security) sind fur die Flughafenbetreiber eine immer
schwerere Last. Mit der Realisierung der SFLV wird es méglich sein, Beitrdge an einen Teil die-
ser Kosten zu entrichten und so die Sicherheit der Passagiere zu gewéhrleisten. Das Schwer-
gewicht soll dabei auf den Regionalflughafen liegen.

—> Mit den Mitteln der SFLV kann ein Beitrag an die Sicherheit
auf den Flughéafen geleistet werden.

Umweltschutz erhéhen

Ein erheblicher Teil der Mittel (etwa 11 Millionen Franken) soll fir Massnahmen im Bereich des
Umweltschutzes aufgewendet werden. Mégliche Verwendungszwecke sind die Finanzierung
von Massnahmen zum Schutz der Bevéikerung vor Larmimmissionen, wie z.B. die Installation
von Schallschutzfenstern oder der Bau von Schallddmpfern fur Standidufe. Die Beitrége sollen
nicht nur den Landesflughafen, sondern auch den Regionalflughdfen zugutekommen. Damit
dient die Voriage den Anliegen der Umwelt und des Larmschutzes breiterer Bevélkerungskreise
in den Standortkantonen (Zurich, Genf, Basel-Stadt, Bern, Tessin, St. Gallen, Solothurn, Aar-
gau, Waadt, Neuenburg, Wallis) und den benachbarten Regionen.

Denkbar sind weiter die Unterstiitzung von Forschungsarbeiten im Larmschutzbereich sowie
Larmmessungen und -monitoring.

—> Dank der SFLV mehr Umweltschutz in der Luftfahrt.
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Umweltschutz in der Luftfahrt

Wirtschaftsstandort Schweiz starken

Mit den klnftigen Beitrdgen an die Sicherheitsmassnahmen zur Abwehr terroristischer oder
anderer krimineller Handlungen gegen den Luftverkehr und seine Passagiere sowie den Beitra-
gen an die Férderung der technischen Sicherheit wird die Wettbewerbsfahigkeit der schweizeri-
schen Luftfahrtinfrastruktur nachhaltig geférdert.

Gerade in der heutigen wirtschaftlichen Krise liegt ein wettbewerbsfahiges Luftfahrtsystem im
Ubergeordneten Interesse des Exportlandes Schweiz. Dies hat der Bundesrat anerkannt. In
seinem luftfahrtpolitischen Bericht stellt er fest, dass insbesondere attraktive Luftverkehrsver-
bindungen die Voraussetzung fiir eine prosperierende und nachhaltig wachsende Volkswirt-
schaft bilden. Der Uiberwiegende Teil des Luftverkehrs ist &ffentlicher Verkehr. Der schweizeri-
sche Luftverkehr liegt deshalb im Interesse der gesamten Bevdlkerung.

—> Die SFLV leistet einen Beitrag an die Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit
des Luftfahrtstandorts Schweiz.

Keine negativen Effekte auf Strassenbau und Strassenunterhalt

Die verursachergerechte Verwendung der von der Luftfahrt geleisteten Abgaben hat keinen
spurbaren Einfluss auf den Bau und Unterhalt von Strassen. Die Mittel, die im Sicherheits- und
Umweltschutzbereich im Luftverkehr eingesetzt werden, machen gerade mal ein Prozent des
.Strassenfonds” (Spezialfinanzierung Strassenverkehr) aus. Die Vorlage behebt eine Ungleich-
behandlung zwischen Luftfahrt und Strassenverkehr. Sie dient der Kostenwahrheit, ist sachge-
recht und folgt dem Aquivalenzprinzip. Deshalb sagen auch die grossen Strassenverkehrsver-
bande JA.

—> Die Finanzierung von Bau und Unterhalt von Strassen
bleibt weiterhin gewéhrleistet.

Keine Zusatzkosten

Es werden einzig bereits bestehende Gelder, die bisher zweckfremd eingesetzt wurden, in Zu-
kunft nun verursachergerecht und gezielt fiir den Luftverkehr verwendet. Mit der Schaffung der
SFLV entsteht also weder ein neuer ,Subventionstopf, noch missen dafiir dem Birger zuséatz-
liche Steuern abgezwackt werden. Weder fiir den Steuerzahler noch fiir die Wirtschaft entste-
hen Zusatzkosten.

— Die Schaffung der SFLV kostet keinen einzigen zusétzlichen Steuerfranken!



Am 29. November: Spezialfinanzierung Luftverkehr JA

Wortlaut der Abstimmungsvorlage

Die Bundesverfassung wird wie folgt geéndert:

JArt. 86 Abs. 3 Einleitungssatz, 3 und 4

3 Er verwendet die Hélfte des Reinertrags der Verbrauchssteuer auf allen Trejbstoffen ausser
den Flugtreibstoffen sowie den Reinertrag der Nationalstrassenabgabe fur folgende Aufgaben
und Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Strassenverkehr:

s Er verwendet die Hélfte des Reinertrags der Verbrauchssteuer auf Flugtreibstoffen fiir fol-
gende Aufgaben und Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Luftverkehr:

a. Beitrdge an Umweltschutzmassnahmen, die der Luftverkehr nétig macht;

b. Beitrdge an Sicherheitsmassnahmen zur Abwehr widerrechtlicher Handlungen gegen
den Luftverkehr, namentlich von Terroranschldgen und Entfiihrungen, soweit diese
Massnahmen nicht staatlichen Behdrden obliegen,

c. Beitrdge an Massnahmen zur Férderung eines hohen technischen
Sicherheitsniveaus im Luftverkehr,

* Reichen die Mittel filr die Aufgaben und Aufwendungen im Zusammenhang mit dem Strassen-
verkehr oder dem Luftverkehr nicht aus, so erhebt der Bund auf den betreffenden Treibstoffen
einen Zuschlag zur Verbrauchssteuer.“

Breites JA-Blindnis

Bundesrat und Parlament sagen Ja. Die Vorlage ist von der Bundesversammlung am 3. Okto-
ber 2008 in der Schlussabstimmung im Nationalrat mit 124:63 Stimmen bei vier Enthaltungen
und im Standerat mit 33:7 Stimmen bei drei Enthaltungen gutgeheissen worden. Sie entspricht
den luftfahrtpolitischen Zielsetzungen des Bundesrats. Der Verwendungszweck flr die Belange
der Sicherheit und des Umweltschutzes in der Luftfahrt wurde vom Parlament klar beflrwortet.
Bereits der Vorentwurf war im Vernehmlassungsverfahren auf eine zustimmende Mehrheit der
eingereichten Stellungnahmen gestossen. In der Vernehmlassung unterstitzten die Mehrheit
der antwortenden Kantone die Vorlage sowie alle politischen Parteien (FDP, CVP, SP, SVP,
LPS, CSP, EVP), die Stellung nahmen.

Die Spitzenverbande der Wirtschaft, economiesuisse, der Schweizerische Arbeitgeberverband
und der Schweizerische Gewerbeverband (Vorstand) begrissen die Schaffung der Spezialfi-
nanzierung Luftverkehr. Ebenfalls zahlreiche Branchenverbdnde. Die Strassenverkehrsverbéan-
de wie der TCS oder strasseschweiz sagen ebenfalls JA. Einhellig unterstutzt die schweizeri-
sche Luftfahrtgemeinschaft diese Vorlage. Der Dachverband der schweizerischen Luft- und
Raumfahrt AEROSUISSE setzt sich seit mehreren Jahren fur die Vorlage ein.
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